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Abstract of DE4435771 

A device for producing a box-spring core with a 
plurality of crossed springs boxed to form parallel 
chains, it is proposed that the device consist of 
three modules (6, 7, 8), the central one of which 
has a feed device for parallel chains (3) of a first 
kind with longitudinal holes (1) forming an 
insertion track, the second module (7) of which is 
fitted at the start of the insertion track and feeds 
and compresses the second kind of chain (4), 
and the third module (8) of which is fitted at the 
end of the insertion track and has a transport 
device (12) to draw the second kind of chain (4) 
through the insertion track. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zur Hersteliung eines Taschienfederkernes 

(§) Urn eine Vorrichtung zur Hersteliung eines Taschenfeder- 
kernes nnit einer Vielzahl von elch kreuzenden, parailalen 
Ketten eingetaschter Fedem zu schaffen, wird vorgeschia* 
gen, da& die Vorrichtung aus drei Modulen (6, 7, 8) besteht 
dessen mittleres eine Zufuhrvorrichtung fur paraliele Ketten 
(3) erster Art mit einen Qnschubpfad bildenden Langlochern 
(1) aufweist dessen xweites Modul (7) am Beginn des 
Einsohubpfades angeordnet ist und die Kette (4) zweiter Art 
zufuhrt und zusammenpreSt dessen drittes Modul (8) am 
Ende des Einsohubpfades angeordnet ist und ein Transport- 
mittel (12) zum Durchziehen der Kette (4) zweiter Art durch 
den Einschubpfad aufmlst 
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Beschreibung 

Die ErHndung betr|fft eine Vorrichtung zur Herstel- 
lung eines Taschenfederkernes mit einer Vielzahl von 
parallelen Ketten eingetaschter Federn, wobei jede 
Kette eine fortlaufende Reihe von Federn aufweist, die 
von einer tuchartigen Umhullung eng ummantelt und 
durch diese miteinander verbunden sind, wobei die so 
gebildeten Taschen einer Kette zur Abgrenzung der 
Federn quer veriaufende Verbindungsndhte aufweisen, 
die parallel zu den LSngsachsen der Federn gerichtet 
sind, wobei f emer die benachbarten Ketten mechanisch 
miteinander verbunden sind, wozu jeweiis eine erste 
Anzahl von Ketten im Bereich der Verbindungsnahte 
mit gleichgerichteten Schlitzen verseiien und mit Ab- 
stand voneinander zueinander parallel gerichtet ange- 
ordnet sind, eine zweite Anzahl von Ketten rechtwinklig 
zu der ersten Anzahl von Ketten gerichtet parallel zu- 
und mit Abstand voneinander angeordnet smd und die 
erste und zweite Anzahl von Ketten in Zeilen und Spal- 
ten angeordnet sind, wobei die zwischen parallelen Rei- 
hen gebildeten Abstande durch in die LQcken der Ele- 
mente der ersten Anzahl von Ketten eingesetzte Ele- 
roente der zweiten Anzahl von Ketten ausgef Qllt sind, so 
daB die Elemente jeder folgenden Zeile oder Spalte ver- 
setzt zueinander angeordnet sind, wobei femer die 
Schlitze als lediglich in dem Bereich offene Langldcher 
ausgebildet sind, der zwischen den durch die Stimfia- 
chen der eingetaschten Federn gebildeten beiden Ebe- 
nen liegt und jede Kette der zweiten Anzahl von Ketten 
jeweiis die in Flucht zueinander ausgerichteten Langld- 
cher der aus der ersten Anzahl von Ketten gebildeten 
Kettenschar durchgreifend angeordnet ist, wobei im Be- 
reich eines jeden Langlochdurchgriffes ein Bereich ei- 
ner Verbindungsnaht der Kette der zweiten Anzahl an- 
geordnet ist 

Aus der DE4042 304A1 ist em Taschenfederkem 
der eingangs bezeichneten Art bekannt Bei solchen Ta- 
schenfederkemen, kdnnen die entsprechenden Langld- 
cher mit Abstand von den Stimfllchenebenen der Fe- 
dern enden. Vorzugsweise sind die Langldcher mittig 
zwischen den Ebenen ausgebildet, wobei die Langldcher 
in Stegbereichen der tuchartigen Umhullung angeord- 
net sind, die zwischen den eingetaschten Federn der 
Ketten liegen. Dabei weisen nur die Ketten erster Art 
entsprechende Langldcher auf, wihrend die Ketten 
zweiter Art ohne solche Lochausbildungen gefertigt 
sind. In dem eingangs bezeichneten Stand der Technik 
sind die Vorteile eines solchen Taschenfederkernes 
schon beschrieben* Durch die entsprechende Ausbil- 
dung ist es mdglich durch eine Anzahl parallel zueinan- 
der angeordneter Ketten erster Art, bei denen die Lang- 
ldcher jeweiis koaxial zueinander ausgerichtet sind, 
durch diese koaxial zueinander ausgerichteten Langld- 
cher eine Kette zweiter Art hindurchzustecken und so 
anzuordnen, dafi die Ketten zweiter Art mit ihrem Ver- 
bindungssteg Jeweiis in einem Langloch sitzea Hiermit 
ist ein fester mechanischer Verbund der Ketten mitein- 
ander erreicht, so daB ein entsprechender Taschenfe- 
derkem gebildet ist Es ist auch schon beschrieben, daB 
zum Erleichtem des Durchschiebens der Ketten durch 
die Langldcher die Ketten zusammengedruckt werden 
kdnnen, so daB sie dann vereinf acht durch die schlitzar- 
tigen offenen Langldcher geschoben werden kdnnen. 
Nach dem Auffedem der Federn ist eine mechanisdie 
Verrastung erreidit Die Federn sind vorzugsweise als 
Tonnenfedem ausgebildet Der auf diese Weise gefer- 
tigte Taschenfederkem stellt hinsichtiich seines Zusam- 
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menhaltes ein ausgezeichnetes Zwischenprodukt dar, 
welches mit geringer Sorgf alt gehandhabt werden kann, 
bis es zu einer Matratze in endgOltiger Form verarbeitet 

ist 

5 Ausgehend von dem eingangs bezeichneten Stand 
der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
eine Vorrichtung zur Herstellung eines solchen Ta- 
schenfederkernes zu schaffea 
Zur Ldsung dieser Aufgabe schl&gt die Erfindung vor, 

10 daB die Vorrichtung im wesentlichen aus drei Modulen 
besteht, die in Reihe nebeneinander angeordnet sind, 
daB das erste, mittlere Modul eine rechenartige Zuf Qhr- 
vorrichtung umfaBt, mittels derer die Anzahl von Ket- 
ten erster Art nebeneinander, parallel zueinander und 

15 mit zueinander fluchtenden limgldchem ausrichtbar 
und einem SchuBpfad zufuhrbar sind, so daB jeweiis em 
durch die Langldcher der benachbarten Ketten aufge- 
spannter, kanalartiger Einschubpfad fur eine Kette der 
zweiten Art gebildet ist, daB am emen Ende des Ein- 

20 schubpfades neben dem ersten, mittieren Modul ein 
zweites Modul angeordnet ist, mittels dessen die Kette 
zweiter Art iagerichtig zum Einschubpfad ausrichtbar 
und in Ricbtung parallel zur Mittelachse der Federn der 
Kette zweiter Art auf eine geringe Hdhe zusammen- 

25 preBbar ist, die gleich oder geringer als die Hdhe der 
zueinander fluchtenden, den Einschubpfad bildenden 
Langldcher der Ketten erster Art ist, daB am anderen 
Ende des Einschubpfades neben dem ersten Modul ein 
drittes Modul angeordnet ist, das ein Transportmittel 

30 aufweist, welches koaxial zum Einschubpfad durch die- 
sen hindurch verfahrbar ist, mittels dessen das freie En- 
de der im zweiten Modul befindlichen Kette zweiter Art 
erfaBbar und durch den Einschubpfad in eine Position 
bewegbar ist, in der die einander kreuzende Sollposition 

35 der Kette zweiter Art relativ zur Schar der Ketten er- 
ster Art erreicht ist 

Der Begriff "drei Module" ist dabei nicht einschrln- 
kend zu verstehen, sondera es ist selbstverstSndlidi 
auch mdglich diese drei Module in emer einzigen Vor- 

40 richtungsausbildung zu verkdrpem oder aber auch die 
drei Module in mehrere kleinere Baueinheiten zu zertei- 
len, die iagerichtig zusammengef ugt sind. 

Das erste mittlere Modul dient zur parallelen Zufuh- 
rung einer Anzahl von Ketten erster Art, wobei die 

45 Anzahl der Ketten durch das EridmaB des zu fertigen- 
den Tasdienfederkemes bestimmt ist Beispielsweise 
kann die Anzahl der Lange des entsprechenden Ta- 
schenfederkernes angepaBt sein oder auch der Breite 
desselben. 

50 Die Ketten erster Art werden als Endloselemente ge- 
fertigt und laufen aber eine FQhrungseinriditung in die 
rechenartige Zuffihrvorrichtung ein, wobei am Einlairf 
der Ketten zur Zufuhrvorrichtung rollenartige Abwei- 
ser Oder dergleichen angeordnet sein kdnnen, mittels 

55 derer die Federelemente der Ketten quasi lotrecht ge- 
stellt und in entsprechende U-fdrmige Fuhrungsschie- 
nen der rechenartigen ZufOhrvorrichtung eingefOhrt 
werden. Die jeweiis ersten Elemente der parallel zuein- 
ander angeordneten Ketten werden mit zueinander 

60 fluchtenden Langidchem ausgerichtet und diese Lang- 
ldcher werden so ausgerichtet, daB sie quasi einen HoW- 
kanal aufspannen, der als SchuBpfad fOr das Zufuhren 
einer Kette zweiter Art genutzt werden kana Eine ent- 
sprechende Kette zweiter Art wird orthogonal zu den 

65 Ketten erster Art zugefuhrt und ausgerichtet und zwar 
mittels des zweiten Modules, so daB die Kette zweiter 
Art exakt zu dem Einschubpfad ausgerichtet ist, der 
durch die Langldcher der Ketten erster Art gebildet ist 
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Mittels der Vorrichtung werden die Hemente der Kette 
zweiter Art auf eiiJe geringe Hohe zusammengeprefit, 
die vorzugsweise erheblich ge'ringer ist, als der Hohe 
der zueinander fluchtenden Langldcher der Ketten er- 
ster Art ist, die den Einschubpfad bilden. 

Am dem ersten Modul abgewandten Ende des Bn- 
schubkanales ist ein drittes Modul angeordnet, dessen 
Transportmittel durch den Einschubkanal (gebildet 
durch die Langldcher der Ketten erster Art) hindurch 
verfahrbar ist Dieses Transportmittel nimmt das Ende 
der im zweiten Modul befindlichen Kette zweiter Art 
auf und ziefat dieses durch den Einschubpfad in die Soli- 
position, in welcher die Kette zweiter Art die Ketten 
erster Art kreuzend durchgreift Bei dem so gefertigten 
Element sitzen die Federelemente der einen Ketten Je- 
wells in den LOcken, die zwischen den Federelementen 
der zweiten Kette gebildet sind. 

Die Vorrichtung ist dabei so ausgebildet, daB jeweils 
nach dem Durchzug eines Kettenelementes zweiter Art 
die Kettenelemente erster Art um eine Teilung in deren 
Langsrichtung vortransportiert werden, so daB die 
Qgcbste Lochungsreihe von Langiochem der Ketten er- 
ster Art als Durchschubpfad f Or em weiteres Elemente 
zweiter Art zur Verfugung steht 

Diese Fertigung kann endlos erfolgen. Es ist aber 
auch moglich, die jeweils gebildeten Tascbenfederkern- 
elemente nach Erreichen des SolimaBes zu durchtren- 
nen, was maschineli oder manuell geschehen kann. 

Eine besonders bevorzugte Weiterbildung wird darin 
gesehen, daS das erste mittlere Modul emen Ablage- 
tisch fur die aufrechtstehend angeordneten Ketten er- 
ster Art aufweist der im Bereich des Einschubpfades 
eine unterhalb desselben angeordnete und paraJlel zu 
dessen Langserstreckung gerichtete erste Fuhrungsfla- 
che aufweist, wobei oberhalb desselben eine balkenarti- 
ge parallel zur ersten Fuhrungsfl^che gerichtete zweite 
FQhrungsfiache angeordnet ist, die zur ersten FQhrungs- 
flache hin und von dieser weg verstellbar ist, daB Posi- 
tioniermittel am ersten Modul angeordnet sind, mittels 
derer die zueinander parallelen Ketten erster Art 
schrittweise so positionierbar sind, daB jeweils der zwi- 
schen zwei eingetaschten Fedem einer Kette befindli- 
che, mit Lochung versehene Bereich mittig des Ein- 
schubpfades und der Fuhningsfilchen ausrichtbar ist 
und die entsprechenden Lochungen aOer Ketten erster 
Art in Flucht zueinander ausgerichtet sind, daB Streck- 
mittel am ersten Modul angeordnet sind, mittels derer 
die Ketten erster Art im Bereich der den Einschubpfad 
bildenden Lochungen in Ungserstreckungsrichtung der 
Ketten von der den Einschubpfad bildenden Ebene weg 
gerichtet streckbar und spannbar sind oder zumindest 
quer zum Einschubpfad gestreckt gehalten sind, daB die 
zweite Fuhrungsfiache bei positionierten Lochungsbe- 
reichen der Ketten erster Art auf die Stegbereiche der 
Ketten absenkbar ist, welche die Lochungen aufweisen, 
so daB die Ketten erster Art in diesem Berek^h in Rich- 
tung der Mittellangsacfase ihrer Fedem zusammenge- 
preBt und m der Hohe reduziert sind, wobei zudem die 
Lochungen hierdurch erweitert sind. 

Desweiteren ist bevorzugt vorgesehen, daB die Fuh- 
rungsfiachen im Bereich des Querdurchlaufs der Ketten 
erster Art Nuten aufweisen, deren Breite mindestens 
etwas gr6Ber ist, als der Breite des gelochten Stegbe- 
reich der Ketten zwischen den benadibarten Fedem 
einer jeden Kette entspricht 

Auch ist bevorzugt, daB die FuhrungsflSchen mit rci- 
bungsminderndem Belag versehen sind 

Eioe vorteilhafte Weiterbildung wird darin gesehen, 
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daS die Positioniermittel Halteelemente aufweisen, von 
denen erste Halteelemente in die dem Einschubpfad be- 
nachbarten Kreuzungsbereiche der gekreuzten Ketten 
erster und zweiter Art eingreif en und von denen zweite 
5 Halteelemente die zwischen jeweils zwei benachbarten 
Fedem einer Kette erster Art befindlichen Stegbereiche 
gabelartig Qbergreifen, wobei alle Halteelemente an 
parallel zum Einschubpfad gerichteten Traversen gehal- 
tert sind, die taktweise in abgesenkter Eingriffsposition 
10 in Vorschubrichtung der Ketten erster Art um einen 
Lochungsabstand quer zum Einschubpfad verstellbar, 
aus der Verstellendposition bis in eme AuBereingriffs- 
position der Halteelemente anhebbar, entgegen der 
Vorschubrichtung der Ketten erster Art um einen Lo- 
is chungsabstand verstellbar und in dieser Endposition in 
Eingriffsposition der Halteelemente absenkbar sind, 
wobei die Traversen vorzugsweise starr miteinander 
gekoppelt und mit motorischen oder druckmiuelbetrie- 
benen Antrieben verfahrbar sind. 
20 Dabei ist bevorzugt vorgesehen, daB die Positionier- 
mittel aufierdem die Steckmittel sind. 

Besonders bevorzugt ist ferner vorgesehen, daB vor 
dem zweiten, in Zufiihrrichtung der Ketten zweiter Art 
vor dem EmfQhrende des Emschubpfades angeordneten 
25 Modul eine Transportvorrichtung angeordnet ist, mit- 
tels derer eine Kette zweiter Art dem zweiten Modul 
zufuhrbar ist, daB zwischen der Transportvorrichtung 
und dem zweiten Modul eine Trennvorrichtung ange- 
ordnet ist, mittels derer das in das zweite Modul trans- 
30 portierte Ende des Endloskettenstranges der Kette 
zweiter Art im Bereich eines zwischen zwei Fedem be- 
findlichen Steges durchtrennbar ist und daB das zweite 
Modul eine zweite Transportrichtung aufweist, mittels 
derer das abgelangte Kettenteilstuck bis in SoUposition 
35 im zweiten Modul in Richtung auf den Einschubpfad des 
ersten Moduls transportierbar ist 

Zudem ist bevorzugt vorgesehen, daB die zweite 
Transportvorrichtung, die die Aufstandsebene fflr die 
orthogonal zu dieser ausgerichteten Fedem der Kette 
40 zweiter Art bildet, vorzugsweise als Bandforderer aus- 
. gebildet ist, und daB am zweiten Modul oberhalb der 
Aufstandsebene eine Traverse gehaltert ist, die ortho- 
gonal zur Aufstandsebene hin und von dieser weg ver- 
fahrbar ist, wobei mittels dieser Traverse das abgelSng- 
45 te und in SoUposition befindliche Teilstuck der Kette 
zweiter Art unter Reduzierung der Federnhohe zusam- 
menpreBbar ist und nach Obergabe an das erste Modul 
die Traverse m die Ausgangsposition zurflckverfahrbar 
ist, in welcher das folgende Ende der Kette zweiter Art 
50 in den Freiraum zwischen Aufstandsebene und Traverse 
einfQhrbarist 

Weiterhin ist bevorzugt, daB das dritte Modul als 
Transportmittel ein in den Einschubkanal der im ersten 
Modul angeordneten Ketten erster Art entgegen der 
55 Zufiihrrichtung der Kette zweiter Art verfahrbares 
stangenfdnniges Element aufweist, das an semem in 
Verfahrrichtung vorderen Ende eine Spannzange auf- 
weist, die in einer dem Ende der Kette zweiter Art ange* 
naherten Position in Offenlage verstellbar ist, in eine 
60 Position verfahrbar ist, in der die Zangenbacken die 
endseitige eingetaschte Feder der Kette zweiter Art in 
zusammengedruckter Form erfassend m SchlieBlage 
verstellbar sind, wobei das stangenformige Element 
samt der erfaBten Kette zweiter Art in ZufOhrrichtung 
65 der Kette zweiter Art in die Ausgangsposition zurQck 
verfahrbar ist und die Zangenbacken nach Sollpositio- 
nierung der Kette zweiter Art m dem mittleren Modul 
in die Offenlage verstellbar sind. 
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Ein schematisiertes AusfQbningsbeispiel der Erfin- 
dung ist in der Zeichnung dargesteUt und im folgenden 
naher beschriebea 

Eszeigt 

Fig. 1 Das mittlere Modul einer erfindungsgemaBen 
Vorrichtung in Draufsicht; 

Fig. 2 Telle der Gesamtvorrichtung in Seitenansicht; 

Fig. 3 ein Einzelelement einer Kette erster Art in der 
SchnittansichtgemaB IIMII der Fig. 2 gesehen; 

Fig. 4 die Vorrichtung gemiB Fig. 2 in einer anderen 
Betriebslage; 

Fig. 5 ein Einzelelement in der Schnittdarstellung ge- 
mSB V-V der Fig. 4 gesehen; 

Fig. 6 die Vorrichtung gem^B Fig. 2 in einer weiteren 
Betriebsstellung; 

Fig. 7 das zweite Modui der Vorrichtung in Seitenan- 
sicht; 

Fig. 8 das Modul gem^B Fig. 7 in einer anderen Be- 
triebslage; 

Fig. 9 eine Draufsicht auf das Element gemaB Fig. 8; 

Fig. 10 eine Einzeiheit der Fig. 1 in Ansidit; 

Fig. 1 1 desgleichen in einer urn 90"" um die Hochachse 
gedrehten Position. 

In den Zeichnungen ist eine erfindungsgemaBe Vor- 
richtung zur Herstellung eines Taschenfederkemes ge- 
zeigt Ein solcher Taschenfederkem besteht aus einer 
Vielzahl von parallelen Ketten eingetaschter Fedem, 
wobei jede Kette eine fortlaufende Reihe von Fedem 
aufweist, die von einer tuchartigen UmhQllung eng um- 
mantelt und durch diese uber Verbindungsstege mitein- 
ander verbunden sind. Die so gebildeten Taschen eine 
Kette weisen zur Abgrenzung der Fedem quer verlau- 
fende Verbindungsn^hte auf, die parallel zu den L§ngs- 
achsen der Fedem gerichtet sind Die benachbarten 
Ketten sind im Endzustand mechanisch miteinander 
verbunden» wozu jeweils eine erste Anzahl von Ketten 
im Bereich der Verbindungsnilhte mit gleichgerichteten 
Schlitzen versehen und mit Abstand voneinander zuein- 
ander parallel gerichtet angeordnet sind und eine zweite 
Anzahl von Keuen rechtwinklig zu der ersten Anzahl 
von Ketten gerichtet parallel zu und mit Abstand von- 
einander angeordnet sind. Die ersten und zweiten Ket- 
ten sind in Zeilen und Spalten angeordnet, wobei die 
zwischen parallelen Reihen gebildeten Abstande durch 
in die Lflcken der Elemente der ersten Anzahl von Ket- 
ten eingesetzte Elemente der zweiten Anzahl von Ket- 
ten ausgefuUt sind Auf diese Weise sind die Elemente 
jeder folgenden Zeile oder Spaite versetzt zueinander 
angeordnet 

Wie insbesondere aus Fig. 3 ersichtlich, sind die 
Schlitze ais lediglich in dem Bereich off ene Langldcher 1 
ausgebildet, der zwischen den durch die StimflUchen der 
eingetaschten Fedem 2 gebildeten beiden Ebenen liegt 
Diese mit Langldchera 1 versehenen Ketten sind die 
Ketten erster Art 3. Jede Kette der zweiten Art 4 ist im 
Endzustand jeweils die in Flucht zueinander ausgerich- 
teten Langldcher 1 der aus der Ketten erster Art 3 
gebildeten Kettenschar durchgreif end angeordnet, wo- 
bei im Bereich jed^ Langlochdurchgriffes (bei 1) ein 
Bereich einer Verbindungsnaht 5 der Kette zweiter Art 
4 angeordnet ist 

Die Vorrichtung besteht im wesentlichcn aus drei 
Modulen 6. 7, 8^ die in Reihe nebeneinander angeordnet 
sind, wie insbesondere aus Fig. 4 ersichtlich ist Das er- 
ste, mittlere Modul 6 weist wie insbesondere aus Fig. 1 
ersichtlich, eine rechenartige Zufuhrvorrichtung 9 auf, 
mittels derer eine entsprechende Anzahl von Ketten 
erster Art 3 nebeneinander und parallel zueinander so- 
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wie mit zueinander fluchtenden Langlodiera 6 ausricht- 
bar und einem Schufipf ad zufQhrbar and, so daB jeweils 
ein durch die Langl6cher 1 der benachbarten Ketten 3 
aufgespannter kanalartiger Einschubpfad 10 fCir eine 
Kette 4 zweiter Art gebildet ist Die Anordnung und 
Zuflihrung der Ketten erster Art 3 erfolgt so, daB je- 
weils die in Zufuhrrichtung 11 vomliegende erste Reihe 
von Langldchera 1 koaxial zum Einschubpfad 10 ausge- 
richtet ist Am einen Ende des Einschubpfades 10 (in 
Fig. 1 und 4 links) ist neben dem ersten mittleren Modul 
6 ein zweites Modul 7 angeordnet Mittels dieses Mo- 
duls 7 ist die Kette 4 zweiter Art lagerichtig zum Ein- 
schubpfad 10 ausrichtbar und in Richtung parallel zur 
Mittelachse der Fedem der Kette 4 zweiter Art auf eine 
geringe Hdhe zusanunenpreBbar, die geringer ist als die 
Hdhe der zueinander fluchtenden, den Einschubpfad 10 
bildenden Langlocher 1 der Ketten 3 erster Art 

Am anderen Ende des Einschubpfades 10 (in Fig. 1 
und 4 rechts) neben dem ersten Modul 6 ist ein drittes 
Modul 8 angeordnet, das ein Transportmittel 12 auf- 
weist welches koaxial zum Einschubpfad 10 durch die- 
sen und die entsprechenden Langldcher 1 hindurdi ver- 
fahrbar ist und mittels dessen das freie Ende der im 
zweiten Modul 7 befindlichen Kette 4 zweiter Art erf aB- 
bar und durch den Einschubpfad 10 in eine Position 
bewegbar ist, in der die einander kreuzende Sollposition 
der Kette zweiter Art relativ zur Schar der Ketten er- 
ster Art 3 erreicht ist 

Das erste mittlere Modul 6 weist einen Ablagetisch 14 
far die aufrechtstehend angeordneten Ketten 3 erster 
Art auf, der im Bereich des Einschubpfades 10 eine uin- 
terhalb des Emschubpfades 10 angeordnete und parallel 
zu dessen LSngserstreckimg gerichtete erste Ffihmngs- 
flache 15 aufweist, wobei oberhalb dieser Fuhmngsfla- 
che 15 eine balkenartige, parallel zur ersten FQhrungs- 
flache 15 gerichtete zweite FOhrungsfliche 16 angeord- 
net ist Wahrend die erste Fiihrung^gche 15 ein starres 
Element des Modules 6 ist, ist die zweite FuhmngsflScbe 
16 in Richtung des Pfeiles 17 verf ahrbar. Hierzu kdnnen 
beispielsweise pneumatische Steilelemente 18 an einem 
Maschinengestell 19 gehaltert sein, mittels derer eine 
Verstellung der zweiten Ftlhrungsfl&che zur ersten FQh- 
rungsfl&che 15 hin und von dieser weg m5giich ist 

Am mitderen Modul 6 sind zudem Positioniermittel I, 
II angeordnet, mittels derer die zueinander parallelen 
Ketten 3 erster Art schrittweise so positionierbar sind, 
daB jeweils der zwischen zwei eingetaschen Fedem 2 
einer Kette 3 befindliche, mit Lochung 1 versehene Be- 
reich mittig des Hnschubpfades 10 und der Fuhrungsfli- 
che 15, 16 ausrichtbar ist Auf diese Weise sind die ent- 
sprechenden Lochungen 1 der Ketten erster Art 3 im 
Bereich des Einschubpfades 10 in Flucht zueinander und 
koaxial zuemander ausgerichtet 

Die Positioniermittel I, II konnen zudem Streckmittei 
umfassen, mittels derer die Ketten 3 erster Art im Be- 
reich der den Einschubpfad 10 bildenden Lochungen 1 
in Ungserstreckungsrichtung der Ketten 3 quer von der 
den Einschubpfad bildenden Ebene weggerichtet 
streckbar und spannbar sind oder durch sie zumindest 
quer zum Einschubpfad 10 gestreckt gehalten sind 

Wie aus der Abfolge der Fig. 2 und 4 bzw. 3 und 5 
ersichtlich, ist die zweite Fuhrungsflache 16 bei positio- 
nierten Lochungsbereichen 1 der Ketten 3 erster Art 
auf die mit den Lochungen 1 versehene Streckbereiche 
der Ketten 3 absenkbar, so daB die Ketten 3 erster Art 
bei abgesenkter FOhrungsflache 16 gemilB Darstellung 
in Fig. 4 und 5 in Richtung der Mittellingsachse ihrer 
Fedem 2 zusammengepreBt und in der Hdhe reduziert 
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sind, wodurch die Lochunges 1 erweitert sind, wie ins- 
besondere aus Fig. 5 ersichtlich.^ 

Vorzugsweise weisen die Fu'hrungsflachen 15, 16 im 
Bereich des Querdurchlaufs der Ketten erster Art 3 Nu- 
ten Oder dergleidien auf.deren Breite mindestens etwas 
grdBer ist, als der Breite des gelochten Stegbereiches 
der Ketten 3 zwischen den benachbarten Fedem 2 eine 
jeden Kette 3 entspricht Hierdurch sind die gemaB 
Fig. 5 oberen und unteren Stegbereiche des die Lo- 
Chung 1 aufweisenden Steges im Bereich des Einschub- 
pfades quasi versenkt in den Fiihrungsflachen 15, 16 
angeordnet, so daB durch diese Stegbereiche kein Hin- 
dernis beim Durchschub des Kettenelementes 4 zweiter 
Art gebildet ist Vietaiehr kann die Kette zweiter Art 4 
problemlos durch die Lochungen 1 hindurchgezogen 
werden. 

Die Fuhrungsflachen 15, 16 kdnnen auf den einander 
zugewandten Flachen rait reibungsnundernden Belagen 
versehen sein. Es ist auch moglich auf die Fflhrungsfla- 
chen 15, 16 reibungsmindemde Elemente aufzusetzten, 
zwischen denen dann die entsprechenden Nuten (quer 
zum Einschubpfad 10} gebildet sind Die Posidoniermit- 
tel I, II, die als oberhaib des Tisches 14 und der Fiih- 
rungsflachen 15 angeordnete Balken ausgebildet sind, 
weisen Halteeiemente auf. Diese Halteelemente sind in 
den Fig. 10 und 11 im einzelnen gezeigt Von diesen 
Halteelementen, die uber die gesarote Lange der Balken 
angeordnet sind, die die Positioniermittel I, 11 bilden, 
sind erste Halteelemente 20 so angeordnet, daB sie in 
die dem Einschubpfad 10 benachbarten Kreuzungsbe- 
reiche 21 der schon gekreuzten Ketten erster und zwei- 
ter Art emgreifen, wie in Fig. 1 1 rechts gezeigt Diese 
Position befindet sich also in Vorschubrichtung 11 der 
Kettenelemente 3 erster Art jenseits des Einschubpfa- 
des 10. Es sind femer zweite Halteelemente 22 angeord- 
net, die die zwischen jeweils zwei benachbarten Fedem 
2 einer Kette erster Art 3 befmdlichen Stegbereiche, die 
die Lochungen 1 aufweisen, gabelartig iibergreifea Die- 
se in Vielfachanordnung vorgesehenen Halteelemente 
20, 22 sind jeweils parallel beidseits des Einschubpfades 

10 angeordnet und an entsprechenden Traversen der 
Elemente I, II gehaltert Sie werden taktweise bewegt 
und abgesenkt, wie anhand der Fig. 11 verdeutlicht ist 
Bei der Darstellung gemaB Fig. 11 befmden sich die 
Haltelemente 20, 22 m abgesenkter Eingriffsposition, 
wobei die Elemente I und II einschlieBlich der sie ver- 
bindenden Traverse entsprechend dem Bewegungspfeil 
26 abwarts Verfahren sind Zum Transport und zur Posi- 
tionierung der Ketten 3 erster Art in Vorschubrichtung 

11 sind die entsprechenden Elemente 20, 22 um einen 
Lochungsabstand der Lochungen 1 einer Kette 3 quer 
zum Einschubpfad 10 in Richtung des Pf eiles 23 verstell- 
bar. Bei Erreichen der SoUposition werden die Elemente 
20, 22 entsprechend dem Bewegungspfeil 24 angehoben 
in eine AuBereingriffposition und anschliefiend entge- 
gen der Vorschubrichtung 11 der Ketten 3 erster Art um 
einen Lochungsabstand in Richtung des Pfeiles 25 ver- 
stellt In dieser Endposition werden die Halteelemente 
entsprechend dem Bewegungspfeil 26 abgesenkt woran 
sich wieder die Bewegungen in Richtung des Bewe- 
gungspfeiles 23 anschlieBt Dieser Bewegungsablauf er- 
folgt taktweise, wobei jeweils durch die lagerichtig posi- 
tionierten Lochungen 1 das Kettenelement 4 zweiter 
Art hindurchgezogen wird 

Wie insbesondere aus den Fig. 8 und 9 ersichtlich ist 
vor dem zweiten, in Zufuhrrichtung der Ketten 4 zwei- 
ter Art vor dem EinfOhrende des Einschubpfades 10 
angeordneten Modul 7 erne Transportvorrichtung 27 
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angeordnet, mittels derer eine Kette zweiter Art 4 dem 

zweiten Modul 7 zufilhrbar ist Die Transportvorrich- 
tung 27 besteht aus zwei beidseits der Kette 4 angeord- 
neten kettenartigen oder bandartigen FSrderelementen, 
5 mittels derer die Kette 4 lagerichtig positioniert und 
transportiert wird Zwischen der Transportvorrichtung 

27 und dem zweiten Modul 7 ist eine Trennvorrichtung 

28 angeordnet mittels derer das in das zweite Modul 7 
transportierte Ende des endlos Kettenstranges der Ket- 

10 te zweiter Art 4 im Bereich eines zwischen zwei Fedem 
befmdlichen Steges 5 durchtrennbar ist Die Trennvor- 
richtung ist mit emer Steuerung gekoppelt, mittels derer 
die L§nge des durchgelaufenen Kettenstranges erfaBt 
wird wobei nach Durchlauf der entsprechenden Lange 

15 die Trennvorrichtung 28 in Betrieb gesetzt wird, so daB 
das durchgelauf ene Ende der Kette 4 abgetrennt wird 

Das zweite Modul 7 weist eine zweite Transportvor- 
richtung 29 auf, mittels derer das abgeMngte KeUenteil- 
stuck der Kette 4 bis in Sollposition im zweiten Modul 7 

20 in Richtung auf den Einschubpfad 10 des ersten Moduis 
6 transportierbar ist Diese Transportvorrichtung 29 bil- 
det die Aufstandsebene fur die orthogonal zu dieser 
ausgeriditeten Feder der Kette 4 zweiter Art Am zwei- 
ten Modul 7 ist oberhaib der Aufstandsebene (gebildet 

25 durch das Element 29) eine Traverse 30 gehaltert. die in 
Richtung des Bewegungspfeiles 31 mittels pneumati- 
scher Stellelemente 32 verstellbar ist Die Traverse 30 
ist somit zur Aufstandsebene hin und von dieser weg 
verfahrbar. Mittels dieser Traverse 30 kann das abge- 

30 langte und in Sollposition befmdliche TeilstOck der Ket- 
te zweiter Art 4 unter Reduzierung der Fedemhohe 
zusamraengepreBt werden, wie aus der Abfolge der 
Fig. 7 und 8 ersichtlich. Sobald die Kette 4 aus dem 
Modul 7 m das Modul 6 ubergeben worden ist kann die 

35 Traverse 30 in die Ausgangsposition (in Fig. 8 nach 
oben) entsprechend der Position gem^ Fig. 7 verfah- 
ren werden, in welcher das folgende Ende der Kette 4 
zweiter Art in den Freiraum zwischen Ausgangsebene 
und Traverse 30 hinein transportiert werden kann. 

40 Anhand der Fig. 2, 4, 6 ist das dritte Modul 8 erlSutert 
Das dritte Modul 8 weist als Transportmittel 12 ein in 
den Einschubkanal 10 der im ersten Modul 6 angeordne- 
ten Ketten 3 erster Art entgegen Zufahrrk:htung der 
Kette zweiter Art 4 verfahrbahres stangenfdrmiges Eie- 

45 ment auf, das an seinem in Verfahrrichtung vorderen 
Ende eine Spannzange 33 aufweist Nach der lagerichti- 
gen Anordnung der Kettenelemente 3 erster Art mit 
den entsprechenden Langlochem i koaxial zum Ein- 
schubkanal 10 kann das Transportmittel 12 aus der Posi- 

50 tion gemaB Fig. 2 in die Position gemaB Fig. 4 verfahren 
werden. Die Spannzange 33 wird erst geoffnet, sobald 
die Spannzange die in dem Modulbauteil 7 befindliche 
Kette 4 zweiter Art erreicht Die Zangenbacken der 
Zange 33 werden dann geoffnet und unter weiterem 

55 Vorschub der Transportvorrichtung 12 iiber das letzte 
Glied der Kette 4 geschoben und dann geschlossea An- 
schliefiend verf ahrt die Transporteinrichtung 12 aus der 
Position gemaB Fig. 4 in die Position gemiB Fig. 6. In 
dieser Position wird die Spannzange 33 voriibergehend 

60 geoffnet und dann wieder geschlossen. Die Transport- 
vorrichtung 12 kann dann aus der Position gemaB Fig. 6 
noch welter nach rechts verfahren werden. 

Der komplexe Ablauf der Vorrichtung wird nachste- 
hend noch kurz beschriebea 

65 Die Kettenelemente 3 erster Art werden in dem mitt- 
leren Modul 6 quer zur Richtung des Einschubpfades 10 
eingefOhrt und mit ihren Langl5chem 1 entsprechend 
koaxial zum Einschubkanal 10 ausgeriditet Anschlie* 
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Send werden die Elemente der Ketten 3 im Bereich des 
Einschubpfades geiingfugig 'zusammengedruckt, wie 
aus der Rgurenabfoigis Fig. 2 imd 4 ersichtlich. Im we- 
sentlichen zeitgleich erfolgt die Zufuhmng der Kette 
zweiter Art 4 in das Modulteil 7. Das entsprechende 5 
Ende der Kette 4 wird abgetrennt, in das Modulbauteil 7 
eingefuhrt imd die Elemente der Kette 4 werden zusam- 
mengepreBt gehalten, wie aus der Figurenabfolge der 
Fig. 7 und 8 ersichtlich. Nachfolgend wird die Trans- 
porteinrichtung 12 durch die Langldcher 1 der Ketten 3 10 
entsprechend dem DurchiaBpfad 10 verschoben. Dieses 
Element ergreift das freie Ende der in dem Modul 7 
befindiichen Kette 4 und zieht diese durch die Langld- 
cher 1 der quer dazu verlaufenden Ketten erster Art bis 
zur Sollposition. AnschlieBend v/ird das aus den Ketten- 15 
elementen 3 und dem Kettenelement 4 gebildete Ele- 
ment um eine Lochteilung der Langldcher 1 mittek der 
Stellelemente querverschoben, wie in Fig* 11 verdeut- 
licht Der Bewegungsablauf erfolgt dann analog zu wie- 
derholten Malen, bis ein entsprechendes Taschenfeder- 20 
kemelement fertiggestellt ist 

Die Erfmdung ist nicht auf das Ausfuhrungsbeispiel 
beschr&nkt, sondem im Rahraen der Offenbarung viel- 
fach variabeL 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung 2s 
offenbarten Einzel- und Kombinationsmerkmale war- 
den als erfindimgswesentlich angesehen. 

PatentansprQche 

30 

1. Vorrichtung zur Herstellung eines Taschenfeder- 
kemes mit einer \^elzahl von parallelen Ketten ein- 
getasditer Fedem, wobei jede Kette eine fortlau- 
fende Reihe von Fedem aufweist, die von einer 
insbesondere tuchartigen UmhfiUung eng umman- 35 
teit und durch diese miteinander verbunden sind, 
wobei vorzugsweise die so gebildeten Taschen ei- 
ner Kette zur Abgrenzung der Fedem quer verlau- 
fende Verbindungsn^te aufweisen, die parallel zu 
den L&ngsachsen der Fedem gerfehtet sind, wobei 40 
femer die benachbarten Ketten mechanisch mitein- 
ander verbunden smd, wozu jeweils eine erste An- 
zahl von Ketten im Bereich der die getaschten Fe- 
dem verbindenden Stege mit Schlitzen versehen 
und mit Abstand voneinander zueinander parallel 45 
gerichtet angeordnet smd, eine zweite Anzahl von 
Ketten rechtwuiklig zu der ersten Anzahl von Ket- 
ten gerichtet parallel zu- und mit Abstand vonein- 
ander angeordnet sind und die erste und zweite 
Anzahl von Ketten in Zeilen und Spalten angeord- 50 
net sind, wobei die zwischen parallelen Reihen ge- 
bildeten Abstande durch in die Lucken der Elemen- 
te der enten Anzahl von Ketten eingesetzte Ele- 
mente der zweiten Anzahl von Ketten ausgefQllt 
sind, so daB die Elemente jeder folgenden Zeile 55 
oder Spalte versetzt zueinander angeordnet sind, 
wobei femer die Schlitze als lediglich in dem Be- 
reich offene Ldcher, insbesondere Langldcher, aus- 
gebildet sind, der zwischen den durch die Stirnfla- 
chen der eingetaschten Fedem gebildeten beiden 60 
Ebenen liegt und jede Kette der zweiten Anzahl 
von Ketten jeweils in Fiucht zueinander ausgerich- 
tete Ldcher der aus der ersten Anzahl von Ketten 
gebildeten Kettenschar durdigreifend angeordnet 
ist, wobei im Bereich eines jeden Durch^fes ein es 
Bereich eines Verbindungssteges zwischen ge- 
taschten Fedem der Kette der zweiten Anzahl an- 
geordnet ist, dadarch gekennzeichnet, daB die 
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Vorrichtung im wesentlichen aus drei Modulen (6, 
7, 8) besteht, die in Reihe nebeneinander ai^feoi^- 
net sind, daB das erste mittlere Modul (6) eine ins- 
besondere rechenartige Zufuhrvorrichtung (9) um- 
faBt, mittels derer die Anzahl von Ketten (3) erster 
Art nebeneinander, parallel zueinander und mit zu- 
einander fiuchtenden Ldchera (1) ausrichtbar xmd 
einem SchuBpf ad fOr die Kette zweiter Art zuf uhr- 
bar sind, so daB jeweils ein durch die Ldcher (1) der 
benachbarten Ketten (3) aufgespannter, kanaUuti- 
ger Einschubpf ad (10) far eine Kette (4) der zweiten 
Art gebildet ist, daB am Beginn des Einschubpfades 
(10) neben dem ersten mittleren Modul (6) ein zwei- 
tes Modul (7) angeordnet ist, mittels dessen die 
Kette (4) zweiter Art lagerichtig ziun Einschubpfad 
(10) ausrichtbar und in Richtung parallel zur Mittel- 
achse der Fedem (2) der Kette (4) zweiter Art auf 
eine geringe Hdhe zusammenpreBbar ist, die gleich 
Oder geringer als die Hdhe der zueinander fiuch- 
tenden, den Einschubpfad (10) bildenden Ldcher (1) 
der Ketten (3) erster Art ist, daB am Ende des Ein- 
schubpfades (10) neben dem ersten Modul (6) em 
drittes Modul (8) angeordnet ist, das ein Transport- 
mittel (12) aufweist, welches koaxial zum Einschub- 
pfad (10) durch diesen hindurch verfahrbar ist, mit- 
tels dessen das freie Ende der im zweiten Modul (7) 
befindiichen Kette (4) zweiter Art erfaBbar und 
durch den Einschubpfad (10) in eine Position be- 
wegbar ist, in der die einander kreuzende Sollposi- 
tion der Kette (4) zweiter Art relativ zur Schar der 
Ketten (3) erster Art erreicht ist 

2. Vorrichtung nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste mittlere Modul (6) einen 
Ablagetisch (14) fQr die aufrecht stehend angeord- 
neten Ketten (3) erster Art aufweist, der im Bereich 
des Einschubpfades (10) eine unterhalb desselben 
angeordnete und parallel zu dessen UUigserstrek- 
kung gerichtete erste FahrungsfULche (15) aufweist, 
wobei oberhalb desselben erne balkenartige paral- 
lel zur ersten Fuhmngsfliche (15) gerichtete zweite 
FQhrungsflache (16) angeordnet ist, die zur ersten 
Fiihrungsflache (15) hin und von dieser weg ver- 
stellbar ist, daB Positioniermittel (I, II) am ersten 
Modul (6) angeordnet smd, mittels derer die zuein- 
ander parallelen Ketten (3) erster Art schrittweise 
so positionierbar sind, daB jeweils der zwischen 
zwei eingetaschten Fedem (2) einer Kette (3) be- 
findliche, mit Lochung (1) vei^ehene Bereich mittig 
des Einschubpfades (10) und der FOhnmgsflachen 
(15, 16) ausrichtbar ist und die entsprechenden Lo- 
chungen (1) aller Ketten (3) erster Art in Fiucht 
zueinander ausgerichtet sind, daB Streckmittel am 
ersten Modul (6) angeordnet sind, mittels derer die 
Ketten (3) erster Art im Bereich der den Einschub- 
pfad (10) bildenden Lochungen (1) in Langserstrek- 
kungsrichtung der Ketten (3) von der den Ein- 
schubpfad (10) bildenden Ebene weg gerichtet 
streckbar und spannbar sind oder zumindest quer 
zum Bnschubpf ad (10) gestreckt gehalten sind, daB 
die zweite Fahrungsfliche (16) bei positionierten 
Lochungsbereichen (1) der Ketten (3) ersten Art 
auf die Stegbereiche der Ketten (3) absenkbar ist, 
welche die Lochungen (1) aufweisen, so daB die 
Ketten (3) erster Art in diesem Bereich in Richtung 
der Mittelllngsachse ihrer Fedem (2) zusammen- 
gepreBt und m der Hdhe reduziert sind, wobei zu- 
dem die Lochungen (1) hierdurch erweitert sind 

3. Vorrichtung nach Anspmch 2, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die FQhrungsflachen (15, 16) im Be- 
reich des Querclurchlaufs der Ketten (3) erster Art 
Nuten aufweiseri, deren Breite mindestens etwas 
gr5Ber ist als der Breite des gelochten Stegbereichs 
der Ketten (3) zwischen den benachbarten Fedem 5 
(2) einer jeden Kette (3) entspricht 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsflachen (15, 16) 
mit reibungsmindemdem Belag versehen sind 

5. Vorrichtung nadi einem der Anspriiche 2 bis 4, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB die Positioniermittel 

(I, II) Halteelemente (20, 22) aufweisen, von denen 
erste Halteelemente (20) in die dem Einschubpfad 
(10) benachbarten Kreuzungsbereiche dem ge- 
kreuzten Ketten (3,4) erster und zweiter Art ein- 15 
greifen und von denen zweite Halteelemente (22) 
die zwischen jeweils zwei benachbarten Federn (2) 
einer Kette (3) erster Art befindlichen Stegbereiche 
gabelartig ubergreifen, wobei alle Halteelemente 
(20, 22) an parallel zum Einschubpfad (10) gerichte- 20 
ten Traversen gehaltert sind, die taktweise in abge- 
senkter Eingriffsposition in Vorschubrichtung der 
Ketten (3) erster Art um einen Lochungsabstand 
quer zum Einschubpfad (10) verstellbar, aus der 
Versteilendposition bis in eine AuBereingriffsposi- 25 
tion der Halteelemente (20, 22) anhebbar, entgegen 
der Vorschubrichtung der Ketten (3) erster Art um 
einen Lochungsabstand verstellbar und in dieser 
Endposition m Eingriffsposition der Halteelemente 
absenkbar sind, wobei die Traversen vorzugsweise 30 
Starr miteinander gekoppelt und mit motorischen 
Oder druckmittelbetriebenen Antrieben verfahrbar 
sind 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Positioniermittel 35 
(I, II) auBerdem die Streckmittel sind. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB vor dem zweiten, in 
Zufuhrrichtung der Ketten (4) zweiter Art vor dem 
Einf uhrende des Einschubpfades (10) angeordneten 40 
Modul (t) eine Transportvorrichtung (27) angeord- 
net ist, mittels derer eine Kette (4) zweiter Art dem 
zweiten Modul (7) zufiihrbar ist, daB zwischen der 
Transportvorrichtung (27) und dem zweiten Modul 
(7) eine Trennvorrichtung (28) angeordnet ist, mit- 45 
tels derer das in das zweite Modul (7) transportierte 
Ende des endlos Kettenstranges der Kette (4) zwei- 
ter Art im Bereich eines zwischen zwei Fedem be- 
fmdlichen Steges (5) durchtrennbar ist und daB das 
zweite Modul (7) eine zweite Transportvorrichtung so 
(29) aufweist, mittels derer das abgelSngte Kettent- 
eilstilck bis in Sollposition im zweiten Modul (7) m 
Richtung auf den Einschubpfad (10) des ersten Mo- 
duls (6) transportierbar ist 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, ss 
dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Transport- 
vorrichtung (29), die die Aufstandsebene f Or die or- 
thogonal zu dieser ausgerichteten Fedem der Ket- 
te (4) zweiter Art bildet, vorzugsweise als Bandfor- 
dererausgebildet ist, und daB am zweiten Modul (7) 60 
oberhalb der Aufstandsebene eine Traverse (30) 
gehaltert ist, die orthogonal zur Aufstandsebene 
hin und von dieser weg verfahrbar ist, wobei mittels 
dieser Traverse (30) das abgelingte und in Sollposi- 
tion befindliche Teilstuck der Kette (4) zweiter Art es 
unter Reduzierung der FedemhShe zusammen- 
preBbar ist und nach Obergabe an das erste Modul 
(6) die Traverse (30) in die Ausgangspoation zu- 
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rOckverfahrbar ist, m welcher das folgende Ende 
der Kette (4) zweiter Art in den Freiraum zwischen 
Aufstandsebene und Traverse (30) einfOhrbar ist 
9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das dritte Modul (8) 
als Transportmittel (12) ein in den Einschubkanai 
(10) der im ersten Modul (6) angeordneten Ketten 

(3) erster Art entgegen der ZufOhrrichtung der 
Kette (4) zweiter Art verfahrbares, stangenformi- 
ges Element aufweist, das an seinera in Verfahrrich- 
tung vorderen Ende eine Spannzange (33) aufweist. 
die in einer dem Ende der Kette (4) zweiter Art 
angenSherten Position in Offenlage verstellbar ist. 
in eine Position verfahrbar ist, in der die Zangen- 
backen die endseitige eingetaschte Feder der Kette 

(4) zweiter Art in zusammengedruckter Form er- 
fassend in SchlieBlage verstellbar sind, wobei das 
stangenformige Element samt der erfaBten Kette 
(4) zweiter Art in Zufiihrrichtung der Kette (4) 
zweiter Art in die Ausgangsposition zuruck ver- 
fahrbar ist und die Zangenbacken nach SoUpositio- 
nierung der Kette (4) zweiter Art in dem mittleren 
Modul (6) in die Offenlage verstellbar sind 
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